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2— 0O montante maximo da coima prevista no
ndmero anterior sera de 400 000$, se a infraccdo for
praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 15.°

N&o cumprimento das obrigacdes especiais

1 — Sera aplicada coima de montante minimo de
100 000%$ e méaximo de 500 000$ ao gestor de navios que
ndo cumpra alguma ou algumas das obriga¢des especiais
previstas no artigo 9.° deste diploma.

2— 0O montante maximo da coima prevista no
ndmero anterior sera de 1000 000$, se a infraccdo for
praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 16.°
Disposicéo transitéria

Os agentes econdémicos que exercam a actividade pre-
vista neste diploma disp6em do prazo de 90 dias a partir
da data da sua entrada em vigor para regularizar a sua
situacao.

Artigo 17.°

Aplicacdo do diploma nas Regides Autdnomas

Nas Regifes Auténomas dos Agores e da Madeira
a execucdo do presente diploma compete aos servicos
das respectivas administragdes regionais, sem prejuizo
das competéncias do Sistema de Autoridade Maritima
atribuidas a nivel nacional.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26
de Fevereiro de 1998. — Antonio Manuel de Oliveira
Guterres — José Veiga Simdo — Jodo Cardona Gomes
Cravinho.

Promulgado em 6 de Maio de 1998.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

Decreto-Lei n.° 199/98
de 10 de Julho

A legislacéo nacional sobre construcédo e modificagdo
das embarcacBes nacionais encontra-se desactualizada
e dispersa por diversos diplomas e areas especificas,
nomeadamente no que diz respeito ao casco, a instalacéo
eléctrica e ao sistema propulsor.

Esta desactualizacdo imp&e, por um lado, a adopgdo
de um quadro legal, no qual cada regulamento corres-
ponde apenas a determinado tipo de embarcagdes, e,
por outro, o alargamento do seu campo de aplicacéo
a outras matérias conexas com a construcdo ou a modi-
ficacdo das embarcacGes, por forma a serem garantidas
as necessarias condicBes de seguranca das mesmas, das
pessoas embarcadas e a devida proteccdo ao meio
marinho.

A necessidade de actualizar a legislacdo sobre esta
matéria resulta também das normas comunitarias apli-

caveis, nomeadamente do disposto no Regulamento
n.° 2930/86, de 22 de Setembro, alterado pelo Regu-
lamento n.° 3259/94, de 29 de Dezembro, ambos do
Conselho.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e
do n.° 5 do artigo 112.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°

E aprovado o Regulamento sobre Construcéo e Modi-
ficaco das EmbarcacGes de Pesca de Comprimento
entre Perpendiculares Inferior a 12 m, constante do
anexo ao presente diploma.

Artigo 2.°

As normas relativas aos processos de vistorias e de
certificacdo a que estdo sujeitas as embarcagdes abran-
gidas por este diploma serdo objecto de portaria do
Ministro do Equipamento, do Planeamento e da Admi-
nistracdo do Territério.

Artigo 3.°

Pelos servigos prestados relativos ao processo de apro-
vacdo técnica para construcdo ou modificacdo das
embarcacdes, as vistorias e a certificacdo sdo devidas
taxas, cujo montante sera fixado por portaria do Ministro
do Equipamento, do Planeamento e da Administracéo
do Territorio.

Artigo 4.°

O presente diploma entra em vigor 90 dias ap6s a
data da sua publicagéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26
de Fevereiro de 1998. — Antonio Manuel de Oliveira
Guterres — Jo&o Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 7 de Maio de 1998.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.
O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

ANEXO

Regulamento sobre Construcdo e Modificagdo das Embarca-
¢coes de Pesca de Comprimento entre Perpendiculares Infe-
rioral2 m.

CAPITULO 1

Disposicdes gerais

Artigo 1.°
Objecto e aplicacao

1 — O presente Regulamento estabelece as normas
a observar na construcdo e na modificacdo das embar-
cacOes de pesca de comprimento entre perpendiculares
inferior a 12 m.

2 — Excluem-se do ambito de aplica¢do do presente
Regulamento as embarcac¢des de pesca que, embora de
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comprimento entre perpendiculares inferior a 12 m,
sejam desprovidas de motor fixo.

Artigo 2.°
Definicoes

Para efeitos de aplicacdo deste Regulamento, enten-
de-se por:

1) Embarca¢do de boca aberta—a embarcacéo
sem convés estanque de proa a popa;

2) Comprimento fora a fora (Cg¢) — a disténcia
medida no plano de mediania desde a extre-
midade de vante da proa até a extremidade de
ré da popa, considerando que a proa inclui a
estrutura estanque do casco a vante, o castelo
ou salto de proa, a roda de proa, o capelo e
a borda falsa e exclui a balaustrada e o gurupés
e que a popa inclui a estrutura estanque do
casco a ré, o castelo ou salto de popa, a rampa
de arrasto, a borda falsa, o cadaste e o portico
fixo e exclui as balaustradas, a porta do leme,
0s turcos, os paus de carga e as escadas;

3) Comprimento entre perpendiculares (Cpp) — €
igual a 96 % do comprimento total medido sobre
uma linha de agua tracada a 85% do minimo
pontal de constru¢do medido da face superior
da quilha ou o comprimento medido da face
de vante da roda de proa até ao eixo da madre
do leme naquela linha de 4gua, se este for maior.
Nas embarcacdes projectadas com diferenca de
imersdo, a linha de agua na qual é medido este
comprimento seré paralela a linha de &gua car-
regada prevista;

4) Modifica¢o de uma embarcacdo — a alteracéo
nas suas dimens@es principais, na geometria da
guerena, ou a que origine um embarque ou
desembarque de peso superior a 5% do des-
locamento leve;

5) Meio navio — o0 meio de Cpyp;

6) Boca (B)—a boca méxima a meio nhavio,
medida na ossada, se se tratar de embarcacbes
de casco metélico, ou fora do forro, no caso
de embarcagdes de casco ndo metdlico;

7) Pontal de construcdo (P;) — a distancia, na ver-
tical a meio navio, que vai da linha da quilha
até a linha recta do vau, no caso de embarcacdes
com convés, ou até a borda, no caso de embar-
cacdes de boca aberta;

8) Bordo livre (BL) — a distancia desde a linha
de 4gua carregada até a face superior do convés,
a borda a meio navio, mas, tratando-se de
embarcacdes em madeira, ndo se terd em conta
a sobreespessura da tabica;

9) Poténcia (P) — a poténcia do motor, determi-
nada de acordo com a norma ISO 3046/1, tendo
como referéncia o Regulamento CEE
n.° 2930/86;

10) Organismos de inspec¢do legalmente reconhe-
cidos — as organizacBes reconhecidas em con-
formidade com as disposi¢cbes da Directiva
n.° 94/57/CE, do Conselho, de 21 de Novembro,
gue tenham celebrado acordo com o ministério
que tutela a seguranga das embarcacBes, nos
termos do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 115/96,
de 6 de Agosto.

CAPITULO 2
Construcao e modificaco de embarcagdes

Artigo 3.°

Aprovagdo técnica para inicio da construgdo ou da modificacdo

1 — A construcdo ou a modificacdo de embarcacGes
abrangidas por este Regulamento so é permitida depois
de obtida a necessaria aprovagdo técnica para inicio da
sua construcao ou modificacéo.

2 — Compete a Direcgdo-Geral de Portos, Navegacéo
e Transportes Maritimos, adiante designada por
DGPNTM, emitir, a pedido dos interessados, a respec-
tiva declaracdo comprovativa da aprovagdo técnica para
inicio da constru¢édo ou da modificagéo.

Artigo 4.°

Pedido de aprovacéo técnica

1 — O pedido de aprovagdo técnica para inicio das
construcdes ou das modificacOes das embarcacdes deve
ser dirigido & DGPNTM e conter, em duplicado, 0s
seguintes elementos:

a) Elementos do projecto de construcédo previstos
nas alineas a) a d) do artigo 5.° ou o projecto
de modificagdo da embarcacdo previsto no
artigo 6.°;

b) Contrato de constru¢do ou de modificagdo da
embarcacéo;

c) Despacho autorizador da construcdo ou da
modifica¢do da embarcacéo, proferido pela enti-
dade competente.

2 — Apbs a apreciacdo dos elementos que constam
do namero anterior, e desde que se encontrem cum-
pridos os requisitos de seguranca, a DGPNTM devolvera
uma cépia dos mesmos, com a indica¢do de aprovado,
conjuntamente com a respectiva aprovacao técnica para
inicio da construcéo.

3— A DGPNTM enviard uma copia da aprovagéo
técnica para inicio da construcédo a capitania ou dele-
gacdo maritima da area de jurisdicdo onde se efectua
a construcdo ou a modificacéo.

Artigo 5.°

Elementos do projecto de construcio

1— Do projecto de construcdo, apresentado em
duplicado, devem fazer parte os seguintes elementos:

a) Memodria descritiva global da embarcacdo, incluindo
a definicdo técnica da instalagio eléctrica, sistemas
de esgoto, sistemas eléctricos, mecanicos e electro-
nicos e aparelho propulsor, incluindo a poténcia;

b) Desenho do arranjo geral da embarcacao, incluindo
o corte longitudinal e horizontal da embarcacio
a escala de 1:25, 1:20 ou 1:10;

¢) Desenho da sec¢do mestra com os escantilhdes
a escala de 1:10;

d) Plano geométrico, nas embarcaces com convés,
a escala de 1:25, 1:20 ou 1:10;

e) Impresso de modelo oficial relativo as carac-
teristicas do aparelho motor, devidamente
preenchido;

f) Esquemas dos circuitos de combustivel, de
esgoto das cavernas e de extin¢do de incéndio
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com agua do mar nas embarcacgdes de C¢ supe-
riora9m;

g) Esquema geral da instalacéo eléctrica;

h) Informagéo sobre o deslocamento leve e sobre
0s pesos referidos no artigo 15.° deste Regu-
lamento;

i) Célculo da reserva de flutuabilidade e plano da
sua distribuicdo nas embarcacBes de boca
aberta, conforme previsto no artigo 19.°;

j) Célculo de arqueacdo, tal como previsto no
artigo 77.° deste Regulamento.

2 — Do projecto apresentado deve ainda resultar que
a estrutura e os escantilhdes, bem como o dimensio-
namento do aparelho de governo, satisfazem o presente
Regulamento, tendo por base os elementos aplicaveis
constantes dos apéndices n.°° 1 e 2 a este Regulamento,
ou, em alternativa, as regras de um organismo de ins-
pecc¢ao legalmente reconhecido.

Artigo 6.°

Elementos do projecto de modificacio

1— Do projecto de modificacdo, apresentado em
duplicado, devem fazer parte os seguintes elementos:

a) Memoria descritiva da modificagao;

b) Esquemas e desenhos referentes & modificacéo
e informacdo sobre o deslocamento leve e even-
tual alteracdo de pesos;

¢) Impresso de modelo oficial relativo as carac-
teristicas do aparelho motor, devidamente
preenchido, no caso de haver substituicdo do
motor ou alteracdo da linha de veios ou da
hélice.

2 — Se a modificacdo incluir alteragcdes de estrutura,
do projecto apresentado devera resultar que esta e 0s
escantilh@es satisfazem os elementos aplicaveis constan-
tes do apéndice n.° 1 a este diploma.

Artigo 7.°

Embarcacdes construidas em série

No caso de embarcagdes construidas em série, 0 docu-
mento comprovativo de aprovacdo técnica para inicio
da construcdo indicara o nimero de embarcacdes que
é permitido construir.

Artigo 8.°

Vistorias

As vistorias a constru¢do e a modificagdo das embar-
cacOes abrangidas pelo presente diploma sé devem ser
iniciadas ap6s aprovacdo de todos os elementos que
fazem parte do projecto.

Artigo 9.°

Provas de mar

Antes de iniciarem a actividade, as embarcagdes
devem fazer provas de mar, na presenca de um inspector
da DGPNTM, destinadas a confirmar a operacionali-
dade do motor, dos meios de esgoto, de baldeacdo, de
incéndios e de salva¢do, o funcionamento da instalacéo
eléctrica e a eficiente manobrabilidade da embarcagéo.

CAPITULO 3

Estrutura das embarcacdes

Artigo 10.°

Reforgos locais

O casco deve ser protegido contra o desgaste pro-
vocado pelo aparelho de pesca e ter reforcos nas zonas
onde se exercam maiores esforcos, nomeadamente os
resultantes da propulsdo, do aparelho de pesca, da mas-
treacdo, da amarracdo e da fundeacéo.

Artigo 11.°

Elementos méveis ou semimoveis

Todos os elementos méveis ou semimoveis da embar-
cacdo, tais como pecas de equipamento ou de apetre-
chamento, susceptiveis de causar acidentes derivados
da sua movimentacdo devem ser estivados e peados de
maneira a ndo constituir qualquer perigo para a tri-
pulacéo.

Artigo 12.°

Borda falsa e balaustradas

1 — As embarcacgdes, para garantir a seguranca da
tripulacdo contra os golpes de mar, devem possuir borda
falsa, balaustradas ou resguardos, com uma altura
minima (h) determinada pela seguinte férmula:

h =450 + 25 < C,,

sendo h expresso em milimetros e Cp, em metros.

2 — O valor correspondente a altura minima pode
ser inferior, no caso de a borda falsa interferir com
a faina da pesca, desde que tal seja aprovado pela
DGPNTM.

3 — Para seguranga dos tripulantes quando se movi-
mentem sobre o convés da embarcacdo, devem existir
corrimaos dispostos lateralmente ao longo do casario.

Artigo 13.°

Anteparas transversais estanques

1 — As embarcac¢des com convés devem possuir ante-
paras estanques até ao convés, construidas de modo
a aumentar a resisténcia estrutural da embarcacédo e
limitar possiveis alagamentos.

2 — Se o alojamento ou o pordo forem contiguos a
casa da maquina, deve existir uma antepara estanque
a separar esta dos referidos compartimentos.

3 — O numero de aberturas efectuadas nas anteparas
estanques para passagem de veios, encanamentos e
cabos eléctricos deve ser reduzido ao minimo, ndo sendo
permitidas aberturas para passagem de tripulantes.

Artigo 14.°

Aberturas no casco

1 — As tomadas e as descargas de agua existentes
no casco devem ser equipadas com véalvulas de tipo «ndo
retorno», ligadas directamente ao casco ou a uma caixa
de fundo, facilmente acessiveis e dotadas de indicador
de posicdo, devendo as valvulas ser construidas em aco,
bronze ou outro material de resisténcia equivalente e
compativeis com os materiais do casco e dos encana-
mentos onde estdo inseridas.
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2 — Sobre o casco, na entrada das tomadas de agua,
a fim de evitar a entrada de corpos estranhos susceptiveis
de estorvar a ac¢do do obturador da valvula, devem
ser montadas grelhas desmontaveis, com uma sec¢do
de passagem suficiente.

3 — Na&o sdo autorizadas outras aberturas no casco
além das indicadas no n.° 1 deste artigo e das aberturas
para a saida dos escapes humidos, sendo proibida a ins-
talacéo de vigias no casco.

CAPITULO 4
Estabilidade e limite de carga

Artigo 15.°

Embarcacéo carregada

1 — O deslocamento da embarcagdo carregada é igual
ao seu deslocamento leve, acrescido dos seguintes pesos:

a) Tripulacdo (75 kgf/pessoa);

b) Totalidade dos consumiveis (combustivel, aguada,
6leos e provisoes);

¢) Arte de pesca em servigo e de reserva corres-
pondente ao tipo de explorac¢ao;

d) Capturas e gelo;

e) Peso dos tinos cheios, caso existam.

2 — O numero de tripulantes previsto nao pode exce-
der o que resultar da aplicagéo do artigo 67.°

3— O deslocamento leve corresponde ao peso da
embarcacdo, incluindo casco, superstruturas, maquinas
e equipamento.

Artigo 16.°

Valor do tosado nas embarcac6es com convés

1 — O tosado normal minimo de uma embarcacgao,
expresso em milimetros, deve ser o seguinte:

a) Na extremidade de vante do casco: tay =11 Cpp+330;
b) A meio navio: tam = 0;
¢) Na extremidade de ré do casco: tar = 0,5 X< tay;

sendo o valor do C,, expresso em metros.

2 — O salto ou castelo de proa ou de popa sdo con-
siderados para efeito do cobmputo dos valores minimos
do tosado.

Artigo 17.°

Bordo livre

1 — O bordo livre correspondente ao deslocamento
da embarcagdo carregada é o que resultar da prova de
avaliacdo da estabilidade referida no n.° 1 do artigo 20.°,
reduzido da sobreimersédo provocada pelo embarque de
pesos em falta até atingir a condi¢do de embarcacéo
carregada.

2 — A sobreimersado referida no namero anterior é
calculada tendo em conta o deslocamento unitario (d)
por centimetro de imersdo, determinado através da
seguinte formula:

d=7xCpxB

sendo d expresso em quilogramas-forca por centimetro
e Cpp € B em metros.

3 — O bordo livre da embarcacéo carregada, calcu-
lado em conformidade com os n.°* 1 e 2 deste artigo,

no ponto mais baixo da linha do convés a borda, néo
pode ser inferior a um décimo da boca (B).

4 — Se o valor do bordo livre for inferior a um décimo
da boca (B), podem ser aplicadas restricbes com inci-
déncia na area de navegacdo, na arte de pesca ou no
peso de capturas.

Artigo 18.°

Determinacdo da carga maxima autorizada em embarcagdes
de boca aberta

1 — A carga maxima autorizada é determinada atra-
vés da seguinte formula:

M=01xCk>xBxP,

sendo M expresso em toneladas e Cy, B e P em metros.
2 — O carregamento deve ser uniformemente distri-
buido de vante a ré, de modo a assegurar um caimento
satisfatdrio para as embarcagGes.
3 — O valor do bordo livre da embarcagdo, com a
carga maxima autorizada, ndo pode ser inferior a um
décimo da boca (B).

Artigo 19.°

Reserva de flutuabilidade das embarcacdes de boca aberta

1 — As embarcacdes de boca aberta devem possuir
uma reserva de flutuabilidade, em decimetros cubicos,
numericamente igual a soma dos pesos do casco, do
material de armamento, do motor e de um quarto do
peso da carga maxima autorizada, expressos em qui-
logramas-for¢a.

2 — Para as embarcacGes de madeira, a reserva de
flutuabilidade pode ser calculada retirando o peso do
casco.

3 — A reserva de flutuabilidade deve ser convenien-
temente distribuida, de modo a garantir que, em caso
de alagamento, a embarcac¢éo se mantenha com governo
a flutuar, em boas condicdes de caimento e sem
adornamento.

4 — Os volumes de flutuabilidade das embarcacgdes
devem ser fechados e cheios com material celular.

5 — Nas embarcacdes de casco metalico com duplo
fundo, dividido longitudinalmente em, pelo menos, trés
compartimentos de volumes semelhantes, ndo é obri-
gatdrio o seu enchimento com material celular.

6 — Os elementos de reserva de flutuabilidade devem
ser fixados no interior da embarcacéo.

Artigo 20.°

Avaliagdo da estabilidade

1 — A altura metacéntrica inicial (GM) determina-se
directamente com a ajuda de um medidor de GM, ou
pelo método dos periodos de balan¢o, na seguinte con-
dicdo de carga:

a) 10% dos materiais consumiveis (combustiveis,
aguada, 6leos e provisdes);

b) Arte de pesca em servico e de reserva corres-
pondente ao tipo de exploragdo prevista e esti-
vada no lugar habitual, admitindo-se a simu-
lacdo através de pesos equivalentes;

¢) Capturas, gelo e peso dos tinos cheios, simu-
lados através de pesos equivalentes colocados
nas respectivas posicdes, e ainda outros que pos-
sam ser icados pelos guinchos de pesca e depo-
sitados sobre o conves.
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2 — A altura metacéntrica inicial (GM) deve ser igual
ou superior a 0,7 m, quando se utilizar o0 método do
periodo do balanco, calculado através da seguinte
formula:

__(0.85%B)?
G M—(—T)

em que o periodo de balanco (T), expresso em segundos,
corresponde a média dos periodos resultantes de trés
medic¢des que incluam, cada uma, pelo menos trés osci-
lag6es completas, sendo B e GM expressos em metros.

3— A DGPNTM pode aceitar que o valor de GM
seja calculado através de outro método e seja outro
o valor de comparacdo, desde que devidamente fun-
damentado.

4 — Na realizacdo do teste de estabilidade devem ser
observadas, cumulativamente, as seguintes condigdes:

a) Embarcacdo em aguas tranquilas;
b) Vento fraco ou nulo;
¢) Tensdo nas amarras nula.

5 — No caso de instalacdo de guinchos ou de outros
aparelhos de elevagdo, devem ser efectuados ensaios
demonstrativos de que essas instalagdes ndo constituem
perigo para a estabilidade da embarcacéo.

6 — O ensaio de elevagdo da carga méxima, previsto
no ndmero anterior, deve ser efectuado na posi¢cdo mais
desfavoravel e ndo deve originar a imersdo do convés
a borda, no caso de uma embarcagdo com convés, ou
uma reducdo de mais de 50% do bordo livre, medido
antes da operacéo, no caso de uma embarcacéo, de boca
aberta.

Artigo 21.°

Uso das artes de arrasto e estabilidade

1 — A actividade com artes de arrasto sé pode ser
exercida por embarcagdes que tenham convés e satis-
facam o valor do tosado previsto no artigo 16.° deste
Regulamento.

2 — O pértico deve ser construido de modo a reduzir
a0 maximo a sua incidéncia sobre a estabilidade, o
aumento do deslocamento ou da imersdo, garantindo
as condicBes de seguranca satisfatorias na laboracéo do
aparelho de pesca.

3 — A estabilidade da embarcacdo deve manter-se
satisfatéria quando se exercer a forga de arrasto a potén-
cia maxima ou se virar para bordo da embarcacdo as
redes ou as xavegas.

4 — A estabilidade da embarcacéo considera-se satis-
fatéria quando o esfor¢o de traccdo num sé cabo,
puxando a 45° na horizontal, ndo provoque um ador-
namento do qual resulte a imersdo do convés a borda,
estando esta na condi¢do de carga prevista no n.° 1
do artigo anterior.

5 — A poténcia propulsora ndo deve ultrapassar o
valor, expresso em quilovatios, resultante da seguinte
formula:

pP< 11,76A
~0,41 d+0,47 h+0,32 B_+0,22 P,

sendo nesta férmula:

A — o deslocamento, em toneladas, na condi¢do
de embarcacéo carregada definida no artigo 15.%;

P — a poténcia do motor ou motores propulsores
da embarcacdo, expressa em quilovatios;

d — a distancia, em metros, do ponto donde parte
0 cabo ao plano de mediania;

h — a altura, em metros, do convés ao ponto donde
partem os cabos;

B_. — o0 bordo livre a meio navio, expresso em
metros;

P.— o pontal de construcdo da embarcacao,
expresso em metros.

6 — A poténcia propulsora ndo pode ultrapassar a
que foi determinada pela entidade competente para
autorizar a construcao.

Artigo 22.°

Protecgdo das aberturas em embarcagdes com convés

1 — As escotilhas devem ser colocadas no plano de
mediania ou proximo dele e o mais afastadas possivel
das extremidades de vante ou de ré da embarcacao.

2 — A altura minima das bragolas, em fung¢éo do com-
primento fora a fora da embarcacdo, deve ter, pelo
menos, o seguinte valor:

a) EmbarcacBes com Cg inferior ou igual a 9 m:
230 mm;
b) EmbarcacBes com Cg superior a 9 m: 300 mm.

3 — Quando as aberturas de escotilha se situem no
plano de mediania, a altura das bragolas pode ser redu-
zida num valor (v) calculado da seguinte forma:

a) EmbarcacGes com Cg inferior ou igual a 9 m:
v=H; — (0,1 B+230 mm);

b) Embarca¢des com Cg superior a 9m: v=H;—
— (0,1 B+300 mm);

em que a altura de seguranca (Hs) é a disténcia entre
a linha de &gua de carga méxima e o ponto de entrada
de 4gua pela escotilha.

4 — Os meios de fecho devem ser assegurados por
tampas suficientemente resistentes, dotadas de juntas
estanques e de meios de aperto que garantam o seu
fecho.

5 — Como meios de fecho sdo aceites tampas de esco-
tilha, & face com o convés, desde que sejam estanques
e funcionem como meio de acesso a utilizar unicamente
em porto.

Artigo 23.°

Portas nas superstruturas dando acesso a locais abaixo do convés

As portas devem ser de construcdo robusta e de uma
estanquidade satisfatéria, podendo ser de corredica ou
fixas com dobradicas, e a altura minima das bracolas
(soleiras) deve ter, em funcdo do comprimento fora a
fora da embarcacgdo, o seguinte valor:

a) EmbarcacBes com Cg inferior ou igual a 9 m:
230 mm;
b) Embarcac¢fes com Cg superior a 9 m: 300 mm.

Artigo 24.°

Aberturas de resbordo

1 — A areatotal das aberturas de resbordo, por metro
do comprimento de borda falsa, deve ser igual ou supe-
rior aos seguintes valores:

a) EmbarcacGes com Cg inferior ou igual a 9 m:
1dm?;
b) Embarcaces com Cg superior a 9 m: 3 dm?2,
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2 — As aberturas de resbordo devem ser distribuidas
igualmente por ambos os bordos da embarcacao.

3 — As aberturas de resbordo podem ser equipadas
com portas de mar que impecam a entrada de agua
para o convés, ndo podendo, no entanto, existir sistemas
de fecho.

Artigo 25.°

Respiradouros dos tanques de combustivel

1 — Os respiradouros dos tanques de combustivel
devem ter uma altura minima de 600 ml, acima do con-
vés e, para evitar o risco de entrada de agua, devem
ser instalados o mais préximo possivel do plano de
mediania, afastados dos extremos da embarcacéo e, se
possivel, encostados as casotas centrais.

2 — Os respiradouros devem estar equipados na sua
extremidade superior com um tubo curvado e com rede
para-chamas.

3 — O mesmo respiradouro de ar pode servir mais
de um tanque.

Artigo 26.°

Condutas de ventilagéo

As condutas de ventilagdo, quando existam, devem
ser instaladas na parte central da embarcagédo, encos-
tadas ao casario, com a extremidade o mais elevada
possivel, e dispor de um sistema de fecho.

Artigo 27.°

Encanamentos de agua do mar

1 — Os encanamentos da agua do mar devem ser
construidos com materiais metalicos ou materiais com
resisténcia equivalente, podendo aceitar-se encanamen-
tos flexiveis para ligacdo aos motores, desde que a sua
instalacdo seja considerada indispenséavel.

2 — Os encanamentos flexiveis devem ter o menor
comprimento possivel e ser resistentes ao calor e aos
hidrocarbonetos, devendo ser colocados em locais visi-
veis e ligados aos encanamentos rigidos por abragadeiras
duplas.

Artigo 28.°

Circuito de esgoto em embarcagdes com convés

1 — O esgoto de cada compartimento independente
localizado abaixo do convés deve poder efectuar-se por
meio de uma bomba fixa accionada mecanicamente.

2 — O circuito de esgoto deve ser concebido de modo
gue a 4gua ndo possa passar directamente do mar para
o interior da embarcacdo e cada aspiracdo deve ser
dotada de um ralo, de dimensdes adequadas, acessivel
e facil de limpar.

3 — Os encanamentos de esgoto podem ser de aco,
cobre ou outro material equivalente, devendo a sua
espessura ter em conta os riscos de corroséo.

4 — Nas embarcacBes com Cyg superior a 9 m deve
ser instalado junto da tomada de aspiracdo do esgoto
da casa da méaquina um indicador de nivel alto, per-
manentemente ligado, que accione um alarme sonoro
e luminoso.

Artigo 29.°

Nuamero e débito das bombas de esgoto das embarcagdes com convés

1 — Nas embarca¢gdes com um Cg superior a 9m
devem ser instaladas duas bombas de esgoto indepen-

dentes, sendo a principal accionada mecanicamente pelo
motor propulsor ou auxiliar e a outra accionada eléctrica
ou manualmente, dispondo uma das bombas de aspi-
racdo directa a casa da maquina.

2 — Nas embarcagdes com um Cg inferior ou igual
a9 mdevem ser instaladas duas bombas de esgoto, sendo
a principal fixa, accionada mecanicamente pelo motor
propulsor, podendo a outra ser portatil, accionada
manualmente.

3 — O débito da bomba de esgoto principal, expresso
em metros cubicos por hora, deve ser, pelo menos,
numericamente igual ao comprimento fora a fora da
embarcacéo, expresso em metros.

4 — Sempre que a bomba de baldeacéo for utilizada
como segunda bomba de esgoto, deve ser instalada uma
valvula de retengdo ou um macho de trés vias, de forma
a impedir a entrada da &4gua do mar para o circuito
de esgoto.

5 — O diadmetro do colector de esgoto deve ser, no
minimo, igual ao didmetro de aspiracdo da bomba.

6 — Sempre que a segunda bomba de esgoto seja
accionada por motor eléctrico, esta deve ter um débito
igual ou superior a metade do débito da bomba principal.

Artigo 30.°

Meios de esgoto das embarcacdes de boca aberta

As embarcacdes de boca aberta devem ser equipadas
com uma bomba de esgoto manual e portétil, com um
diametro de aspira¢do no minimo, igual a 30 mm.

Artigo 31.°

Inscri¢cdes e marcas nas embarcagdes

1 — As embarcagbes devem ter inscritas & proa, em
ambos os bordos, as letras correspondentes a abreviatura
do porto de registo e o nimero de registo.

2 — A seguir ao numero de registo deve ser pintada
a letra «L» ou «C», conforme se trate respectivamente
de uma embarcacéo de pesca local ou costeira.

3 — Por baixo das letras de abreviatura do porto de
registo, do namero de registo e das letras indicativas
da area de pesca deve ser pintado o nome da embar-
cacéo.

4 — Nas embarcacdes com um Cg inferior a 10 m,
a altura das letras e dos nimeros deve ser, pelo menos,
de 10cm, com uma largura de linha proporcionada.

5 — Nas embarcacBes com um Cg igual ou superior
a 10 m, a altura das letras e dos numeros deve ser, pelo
menos, de 25 cm, com uma largura de linha ndo inferior
de 4 cm.

6 — As inscricdes devem ser efectuadas no ponto mais
elevado possivel acima do nivel da agua, de modo a
serem claramente visiveis a partir do mar e do ar, e
pintadas na cor branca sobre fundo preto, ou vice-versa.

7 — As letras e 0s nimeros pintados na embarcacao
nao podem ser apagados, alterados ou tornar-se ilegi-
veis, nem cobertos ou ocultados.

8 — Nas embarcac¢Bes com painel de popa deve ser
pintado sobre este 0 nome da embarcagdo e por baixo
deste o nome do porto de registo.

9 — Nas embarcacdes é permitida a inscricdo de
outras siglas, desde que estas ndo prejudiquem a res-
pectiva identificag&o.
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CAPITULO5

Instalacdo propulsora

Artigo 32.°

Combustiveis autorizados

O combustivel liquido utilizado nos motores das
embarcac@es, instalados em compartimentos localizados
sob o convés estanque, deve ter um ponto de inflamacao
superior a 60°C.

Artigo 33.°

lluminagdo do compartimento

O local onde se encontra a instala¢io propulsora deve
ser suficientemente iluminado, de modo a permitir efec-
tuar com seguranga todas as operacgdes correntes de
conducdo e manutencdo, e os pontos de iluminacao,
guando existam, devem ser protegidos por globos ou
armaduras resistentes.

Artigo 34.°

Arranjo do compartimento

1 — As operagBes correntes de conducdo e manu-
tencdo devem ser efectuadas em completa seguranca
e 0s acessos aos 0rgdos de comando da instalagdo pro-
pulsora devem garantir a inexisténcia de riscos de con-
tacto com pontos quentes ou com pegas em movimento.

2 — Nas embarcac¢des de boca aberta, 0 motor deve
ser protegido por um resguardo estanque.

3 — Se o arranque do motor propulsor se puder fazer
da casa do leme, deve ser instalado um dispositivo de
encravamento que impega o seu arranque engquanto nele
se processarem operac¢des de manutencao.

4 — Os meios de acesso ao compartimento do motor
propulsor devem ser de fécil utilizacdo, de modo a garan-
tir uma rapida aproximacdo aos 6rgdos da instalacdo
propulsora.

Artigo 35.°
Ventilagéo

1 — Nas embarca¢des de C¢ superior a 9 m devem
ser instaladas duas condutas de ventilagdo opostas, uma
alta e outra baixa, tdo afastadas quanto possivel e com
seccao que permita assegurar o bom funcionamento do
motor propulsor a poténcia maxima.

2 — As condutas de ventilagdo e as tampas de fecho
devem ser incombustiveis e estas Ultimas devem estar
presas de modo permanente e, no caso de a ventilagéo
ser forcada, o ventilador deve poder ser parado do exte-
rior do compartimento.

Artigo 36.°

Meios de controlo e comando

1—Junto do comando do leme das embarcacGes
deve ser instalado um painel de controlo e comando
que comporte os seguintes dispositivos:

a) Comando do motor e caixa redutora inversora;

b) Conta-rotagdes;

¢) Indicador da pressdao de ¢6leo de lubrificagéo
do motor e caixa redutora inversora;

d) Indicador da temperatura da agua doce de
arrefecimento;

e) Indicador de carga das baterias de arranque do
motor;

f) Paragem do motor;

g) Alarmes sonoros e visuais, que actuem por baixa
pressdo do 6leo de lubrificacdo e alta tempe-
ratura de arrefecimento.

2 — O motor propulsor deve possuir um conjunto
minimo de dispositivos que permita efectuar o seu
comando local.

3— A DGPNTM pode dispensar alguns dos dispo-
sitivos indicados no numero anterior, desde que as
embarcacgdes tenham um Cg inferior ou igual a 9m e
0 motor propulsor seja de poténcia inferior a 25 kW.

4 — Os comandos a distancia devem ser incombus-
tiveis e o seu funcionamento nédo deve alterar-se em
resultado de elevagdes acentuadas de temperatura.

Artigo 37.°

Meios de arranque do motor propulsor

1 — As embarcacBes devem possuir uma fonte de
energia de arranque do motor propulsor com capacidade
para assegurar seis arranques consecutivos.

2 — Nas embarcacGes de Cy até 9 m de boca aberta
com motores propulsores de poténcia igual ou inferior
a 25 kW é permitida a utilizagéo de sistemas de arranque
manual.

3— Nas embarcagbes de Cg superior a 9m, cujo
arranque apenas seja assegurado por meio de um Unico
motor eléctrico de arranque, este deve ser alimentado
por duas baterias distintas, em que uma é especifica
para esse fim e a outra pode ser a do servico geral.

Artigo 38.°
Refrigeracdo

1 — As tomadas de agua devem ser equipadas com
filtros faceis de limpar, obedecer as regras que constam
do artigo 14.° e o seu nimero reduzido o mais possivel.

2 — Nas embarcacBes com um Cyg superior a 9 m,
gue tenham motores propulsores refrigerados por agua,
a refrigeracdo de emergéncia deve poder ser feita a
partir de qualquer outra bomba mecénica adequada,
devendo existir a bordo todos os acessorios, valvulas
e encanamentos de ligagcdo necessarios para uma mon-
tagem de emergéncia.

Artigo 39.°

Evacuacéo dos gases de escape

1 — O colector de evacuacdo deve ser isolado, de
modo a ndo provocar queimaduras na tripulacédo e a
nao inflamar o combustivel ou o 6leo que com ele aci-
dentalmente entre em contacto, ndo devendo o material
isolante conter amianto nem libertar produtos téxicos.

2 — Quando o colector de evacuacgdo atravesse pavi-
mentos, estes devem ser suficientemente protegidos e
isolados, de modo a evitar riscos de incéndio.

3 — A instalagdo de escapes humidos deve ser efec-
tuada de modo a ndo permitir a entrada de agua para
o interior do motor ou da embarcagéo.
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Artigo 40.°

Veios propulsores e intermédios

1 — O material para fabricar os veios deve ter uma
tensdo de rotura n&o inferior a 440 N/mm?.

2 — O diametro do veio propulsor deve estar de
acordo com as instruc¢des fornecidas pelo fabricante do
motor e o seu valor, em milimetros, ndo deve ser inferior
ao calculado pela formula:

dp=30%/ P

d, — o didmetro propulsor, em milimetros;
p — a poténcia do motor, em quilovatios;
r— o numero de rotacfes por segundo da hélice.

sendo:

3— Se o0 material tiver uma tensdo de rotura (oy)
superior a 440 N/mm? o diametro do veio propulsor
pode ser corrigido multiplicando-o pelo factor do mate-

rial (f), em que:
—4/_ 600
= o,+160

4 — O didmetro do veio intermédio, quando existir,
deve ser calculado em conformidade com os ndmeros
anteriores e aplicando posteriormente a seguinte for-
mula:

d=0,85 d,

em que d; é o didametro do veio intermédio, em
milimetros.

5 — Quando o veio atravessar uma antepara estan-
que, a integridade e a resisténcia desta deve ser mantida.

6 — Se o motor for instalado sobre apoios flexiveis
e nao forem utilizadas unides flexiveis, a distancia entre
a unido da caixa e a chumaceira ndo deve ser inferior
a 40 dp.

Artigo 41.°

Manga, chumaceiras e casquilhos de apoio

As chumaceiras e os casquilhos de apoio dos veios
devem ter uma lubrificacdo adequada e os casquilhos
de apoio da manga devem ter, pelo menos, um com-
primento igual a trés vezes o diametro do veio.

Artigo 42.°
Prevengdo da poluicao

As fugas de combustivel ou de 6leo de lubrificacdo
provenientes do motor, da caixa redutora ou das ins-
talacGes de bombagem, ou filtragem de combustivel, e
também as fugas de 6leo hidraulico, devem poder ser
recuperadas, através das necessarias aparadeiras.

Artigo 43.°

Tanques de combustivel

1 — Os tanques de combustivel devem estar afastados
de fontes de calor, nomeadamente do colector de eva-
cuacdo, e ser suficientemente reforcados, de modo a
poderem suportar a prova de pressdo sem deformacoes
permanentes apreciaveis, manterem a sua estanquidade
e estarem ligados a massa.

2 — Os tanques de combustivel cuja largura média
seja superior a dois tercos da boca da embarcagdo devem
ser subdivididos, formando compartimentos diferentes
de largura ndo superior a meia boca da embarcacao.

3 — A estanquidade dos tanques de combustivel ndo
deve depender de soldaduras efectuadas com baixo
ponto de fusdo.

4 — Os tanques de combustivel e os tanques desti-
nados a agua doce ndo podem ter anteparas comuns.

5 — Os tanques de combustivel ndo estruturais devem
ser solidamente ligados a estrutura da embarcacao.

6 — Os tanques de combustivel amoviveis e os tan-
ques estruturais, antes de serem instalados a bordo,
devem ser submetidos a uma prova de pressédo, devendo
esta corresponder a altura de uma coluna de agua acima
do tecto do tanque, igual ao ponto mais elevado do
respiradouro, mas nunca inferior a 900 mm.

Artigo 44.°

Tanques de combustivel em pléstico reforcado com fibra de vidro

1 — Os tanques de combustivel em plastico refor¢ado
a fibra de vidro (PRFV) podem ser utilizados para arma-
zenamento de combustiveis, com um ponto de infla-
magcdo igual ou superior a 60°C, e a sua construcdo
deve obedecer aos regulamentos aplicaveis de um orga-
nismo de inspeccdo legalmente reconhecido.

2 — Os tanques de combustivel em PRFV devem dis-
por de dispositivos capazes de evitar a acumulacdo de
electricidade estatica, devendo as superficies interiores
e exteriores das paredes ser resistentes a ac¢cdo dos
hidrocarbonetos.

3 — Os tanques de combustivel em PRFV devem ser
construidos de modo a resistir ao fogo e ser revestidos
de uma pintura retardadora da sua propagacao.

4 — Os tanques de combustivel em PRFV devem ser
submetidos a uma prova de pressdo, devendo esta cor-
responder a altura de uma coluna de agua acima do
tecto do tanque, igual ao ponto mais elevado do res-
piradouro, mas nunca inferior a 900 mm.

Artigo 45.°

Acessorios e dimensionamento dos tanques de combustivel

1 — Os tanques de combustivel devem ser equipados
com:

a) Uma porta de visita com o didmetro de 150 mm,
nos tanques cuja capacidade esteja compreen-
dida entre 501 e 1500 | ou com as dimensdes
de 450 mm>350 mm, nos de capacidade supe-
rior a 1500 [;

b) Uma tomada de enchimento dotada de uma
tampa roscada ou do tipo baioneta com aco-
plamento rapido, localizada num local protegido
acima do conves;

¢) Um respiradouro satisfazendo o disposto no
artigo 25.° com um didmetro interior ndo infe-
rior ao do encanamento de enchimento;

d) Uma valvula de purga e despejo, localizada na
parte mais baixa do tanque;

e) Um tubo de sonda com vélvula de fecho auto-
matico ou um indicador de nivel eléctrico, ou
um vidro de nivel resistente ao fogo, dotado
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nas duas extremidades de valvulas de fecho
automatico, facilmente manobréaveis e protegido
por um perfil metalico em U.

2 — Os tanques de combustivel devem ser convenien-
temente reforcados e a espessura da chapa deve ser,
no minimo, igual a que consta da seguinte tabela:

Capacidade (C) do tanque, em litros

Material
C <50

50 <C <100

100 < C <200

200 < C <1000

C 21000

AGO o 1,5mm
Acoinoxidavel .............. ... ... ..., 1,0 mm
Aluminio ... 2,0 mm
PRFEV 4,0 mm

2,0 mm 3,0mm 50mm 6,0 mm
1,0 mm 2,0 mm 3,0 mm 4,0 mm
3,0 mm 4,0 mm 50mm 6,0 mm
4,0 mm 4,0 mm 5,0 mm 6,0 mm

Artigo 46.°

Circuito de combustivel

1 — O circuito de combustivel deve ser construido
em tubo de ac¢o, de cobre ou de outro material aprovado
e as juntas devem ser em numero reduzido e localizadas
de modo que eventuais fugas ndo possam entrar em
contacto com superficies quentes.

2 — O circuito de combustivel deve ser visivel em
todo o seu percurso, protegido contra choques e vibra-
¢Oes, devidamente fixo, e no caso de utilizagéo de liga-
¢Oes flexiveis entre o motor e encanamentos rigidos estas
devem ser efectuadas em locais visiveis.

3 — O retorno dos injectores deve ser enviado para
o tanque donde o motor estd normalmente a consumir
ou, caso exista, para o tanque de servico diario.

Artigo 47.°

Instalag6es hidréaulicas

As instalagdes das centrais hidraulicas e dos corres-
pondentes circuitos devem respeitar as seguintes con-
dicGes:

a) Os encanamentos rigidos devem ser fixos, de
modo a evitar vibragdes;

b) Os encanamentos flexiveis devem ser tdo curtos
quanto possivel e de terminais roscados;

¢) Terem proteccdes que evitem projeccdes de
oleo hidraulico em direccdo a superficies quen-
tes;

d) O tracado do circuito deve afastar-se o mais
possivel das superficies quentes;

e) As passagens através do convés devem ser efec-
tuadas utilizando encanamentos metélicos pro-
tegidos por placas de recobertura.

CAPITULO 6

Prevencéo e extingéo de incéndios

Artigo 48.°

Prevencéo de incéndios

1 — As partes da instalagdo propulsora sujeitas a tem-
peraturas elevadas devem ser eficazmente protegidas
contra as projeccBes de combustivel liquido ou do 6leo
da instalagdo hidraulica.

2 — A ventilagdo do compartimento onde esta ins-
talado o motor propulsor deve ser concebida de modo
a evitar a formacdo de bolsas de vapor combustivel.

3 — Os meios de recuperagao das fugas de combus-
tivel, do 6leo de lubrificacdo ou do 6leo da instalacdo

hidraulica devem satisfazer as condigdes prescritas no
artigo 42.° deste Regulamento.

Artigo 49.°

Meios de extingdo de incéndio e sua manutencao

1 — Os meios de extin¢do de incéndio devem ser dis-
postos a bordo em locais bem visiveis e de facil acesso.

2 — Os extintores devem estar colocados no interior
do compartimento a proteger ou junto da entrada para
esse local, ndo sendo permitida a colocagado de extintores
de CO; nos alojamentos.

3 — Todos os meios de extingdo de incéndio devem
ser mantidos em boas condi¢Bes de funcionamento.

4 — A tripulagdo deve ter perfeito conhecimento do
funcionamento dos meios de extin¢do de incéndio e os
extintores devem ter instrucBes sobre o seu modo de
funcionamento, devendo ser vistoriados, no méximo, de
dois em dois anos.

Artigo 50.°

Bombas de incéndio

1 — As embarcac¢des com convés devem ser equipa-
das com uma bomba de incéndio, accionada mecani-
camente, a qual pode ser a bomba de baldeacdo ou
a bomba de esgoto.

2 — Se o Cy da embarcacéo for igual ou inferior a
9m, e sem prejuizo do disposto no n.° 2 do artigo
seguinte, a bomba de incéndio pode ser substituida por
um extintor de p6 quimico polivalente de 4 kg.

3 — Nas embarcagdes com Cg superior a 9 m deve
ser instalada uma boca de incéndio no convés, com val-
vula, mangueira e agulheta, devendo o comprimento
da mangueira permitir que o jacto de agua atinja qual-
quer ponto da embarcacao.

4 — Nas embarcac@es referidas no namero anterior,
a pressao e o débito fornecidos pela bomba de incéndio,
tendo em conta o diametro nominal, devem assegurar
um jacto que alcance uma distancia minima de 10 m.

Artigo 51.°

Extintores

1 — As embarcacfes com Cyg superior a 9 m e com
convés devem ser equipadas com trés extintores de pé
quimico polivalentes, um com a capacidade minima de
4 kg, localizado na casa da maquina, outro igual, nos
alojamentos, e um de 2 kg, na casa do leme.

2 — As embarcacdes com Cg igual ou inferior a 9 m
e com convés, devem ser equipadas com dois extintores
de p6 quimico polivalente, um com capacidade minima
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de 4 kg, junto ao motor, e outro com capacidade minima
de 2 kg, junto ao comando do leme.

3 — As embarcacdes de boca aberta devem ser equi-
padas com um extintor de pé quimico polivalente, com
capacidade minima de 2 kg, localizado junto do motor.

Artigo 52.°

Instalacdes de gas

1— As instalacbes de gas de petréleo liquefeito
devem satisfazer as seguintes condigdes:

a) As garrafas de gas devem estar localizadas no
exterior, ao abrigo do sol e das intempéries, e
afastadas da entrada da casa da maquina, dos
alojamentos e das tomadas de ventilagéo;

b) Os encanamentos de distribuicdo de gas devem
ser metalicos;

¢) Na extremidade do encanamento metalico, perto
do aparelho de utilizacdo, deve ser instalada
uma valvula de fecho;

d) O tubo flexivel utilizado entre a valvula de fecho
e 0 aparelho de utilizacdo deve ser o mais curto
possivel, estar de acordo com as normas nacio-
nais (NP-1038) e ter inscrita a data em que deve
ser substituido;

e) Os fornos e esquentadores devem ser equipados
com um sistema que assegure o fecho de géas
em caso de extin¢do da chama;

f) Os aparelhos de queima ndo podem ser colo-
cados em compartimentos situados abaixo do
convés ou que tenham com estes comunicacgéo
directa;

g) Existéncia de um sistema de evacuagéo dos gases
gueimados para o exterior.

2 — Nas embarcag6es de C¢ superior a 9 m é obri-
gatério um espaco reservado para a colocacéo do fogao.

CAPITULO 7

InstalacGes eléctricas

Artigo 53.°

Condicdes de montagem

1 — As instalagfes e os aparelhos eléctricos devem
manter-se abrigados e protegidos dos efeitos da humi-
dade, da projec¢do de agua, dos vapores de 6leo, do
sal, das vibracdes, do balango e do calor.

2 — Os materiais utilizados nas instalacfes e os apa-
relhos eléctricos ndo devem ser propagadores de chama
e causadores de incéndios.

3 — As pecas roscadas para efectuar ligagdes eléc-
tricas devem ser convenientemente imobilizadas.

Artigo 54.°

Estabelecimento dos circuitos eléctricos

1 — Os geradores de energia eléctrica devem ser liga-
dos a quadros ou a painéis onde se reinam os aparelhos
de comando, de regulacgéo e de protec¢do dos geradores.

2 — Os circuitos de distribuicdo de energia devem
ser estabelecidos a partir dos quadros ou painéis.

3 — Os aparelhos utilizadores de energia eléctrica
devem ser alimentados por circuitos eléctricos, de
acordo com as seguintes regras:

a) Cada circuito pode alimentar um conjunto de
utilizadores, até um maximo de 10, com poténcia
unitaria inferior a 500 W, até ao limite maximo
de 30 A de consumo;

b) Cada utilizador de poténcia unitaria igual ou
superior a 500 W deve ser alimentado por cir-
cuito préprio e separado;

¢) Os circuitos de iluminagdo devem ser proprios
e exclusivos para este fim, ndo podendo alimen-
tar outros utilizadores;

d) O ndmero de pontos luminosos ligados a cada
circuito ndo pode ser superior a 10.

Artigo 55.°

Protecgéo dos circuitos eléctricos

1 — Os circuitos eléctricos devem ser protegidos con-
tra curtos-circuitos e sobrecargas por disjuntores ou
fusiveis.

2 — A protecg¢do de curtos-circuitos deve ser instalada
em cada condutor ndo ligado a massa do casco.

3 — A proteccdo de sobrecarga deve ser instalada em
cada condutor ndo ligado a massa do casco, podendo
ser instalada apenas num dos condutores das instalac6es
a dois fios.

4 — As baterias de acumuladores destinadas a for-
necer energia a servigcos essenciais em emergéncia ape-
nas devem ter protec¢do contra curtos-circuitos.

5 — As baterias de acumuladores destinadas a arran-
que de motores de combustdo podem ter ou ndo pro-
teccdo contra curtos-circuitos.

Artigo 56.°

Cabos e condutores eléctricos

1 — Os cabos e condutores eléctricos devem ser ade-
quados as condi¢bes de servigo existentes a bordo das
embarcacdes.

2 — Os cabos instalados nos locais exteriores, nos
locais de maquinas, nos locais de carga ou de um modo
geral nos locais onde possam existir vapores prejudiciais,
incluindo os de éleo, devem ter uma bainha de proteccéo
impermeavel.

3 — A seccdo dos condutores deve ser escolhida aten-
dendo a intensidade de corrente de servico, de modo
a limitar a elevacdo de temperaturas dos condutores
e a queda de tensdo, que ndo deve exceder 10% do
valor da tensdo nominal.

4 — Os cabos e os condutores ndo devem ser pro-
pagadores de chama.

Artigo 57.°

Instalagéo de baterias de acumuladores

1 — As baterias de acumuladores devem ser coloca-
das de modo a ndo ficarem sujeitas ao calor, ao frio,
a projec¢do de 4gua ou a outras condi¢Bes que possam
prejudicar o seu funcionamento ou agravar a sua
deterioracéo.

2 — As baterias de acumuladores devem ser insta-
ladas de acordo com as regras seguintes:

a) Em caixa situada em local adequado, interior
ou exterior, ou em prateleira de tipo aberto,
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gue garanta proteccdo contra a queda de objec-
tos, derrame do electrélito e ventilagao do local,
se a poténcia do sistema de carga utilizado for
inferior a 2 kW,

b) Em compartimento especial e exclusivamente
destinado a esse fim ou em caixas situadas no
exterior, se a poténcia do sistema de carga for
igual ou superior a 2 kW.

3 — As baterias de arranque devem ser colocadas o
mais perto possivel dos respectivos motores.

4 — As baterias de acumuladores ndo podem ser colo-
cadas em alojamentos.

5 — As baterias de acumuladores com electrdlitos
diferentes ndo podem ser colocadas na mesma caixa
ou compartimento.

6 — O interior dos compartimentos, armarios ou cai-
xas das baterias ndo alcalinas deve ser convenientemente
protegido contra a corrosdo, podendo ser revestido a
chumbo, materiais compostos ou integralmente cons-
truidos nestes materiais.

7— No caso de o revestimento ser de chumbo, a
sua espessura minima deve ser de 1,5mm e a altura
minima de 7,5 cm.

8 — A proteccdo para baterias alcalinas pode ser feita
de modo idéntico ao descrito anteriormente, podendo
ser utilizada como revestimento chapa de ago com a
espessura minima de 0,8 mm.

9 — Os compartimentos, 0s armarios e as caixas de
baterias devem ser ventilados, de modo a evitar a acu-
mulagao de gases.

10 — Nas caixas, armarios ou compartimentos exclu-
sivos de baterias ndo podem existir aparelhos eléctricos
susceptiveis de produzir arcos eléctricos, devendo a ins-
talacdo eléctrica ser reduzida ao minimo indispensavel.

11 — Os elementos das baterias devem ser construi-
dos de modo a evitar o derrame do electrélito quando
sofram inclinagdes até 45°.

12 — As baterias a utilizar nas embarca¢des devem
ser certificadas pelos respectivos fabricantes, sendo a
certificacdo obrigatoria apenas para baterias destinadas
a servir como fonte de energia de emergéncia.

Artigo 58.°

Valores normalizados da tensao eléctrica

1 — Os valores normais da tenséo eléctrica dos gera-
dores e das instalacBes de distribuicdo sdo, em regra,
de 6V, 12 V e 24 V, corrente continua.

2 — No caso de o valor da tensdo eléctrica dos gera-
dores e das instala¢Ges de distribui¢do ndo ser o indicado
no numero anterior e ser superior a 50 V, é obrigatorio
um exame especial do projecto das referidas instalagdes,
de modo a garantir-se que as mesmas, em termos de
seguranca, preenchem as condi¢Ges adequadas aquele
tipo de instalacdes.

Artigo 59.°
Sistemas de distribui¢do normais
1 — Os sistemas normais de distribuicao sao:
a) Dois fios isolados;
b) Fio Unico com retorno pelo casco.

2 — O sistema de fio Unico com retorno pelo casco
obriga a um exame caso a caso, por forma que sejam
garantidas todas as condicGes de seguranca.

CAPITULO 8

Auxiliares de navegacao

Artigo 60.°

Casa do leme

1— Na casa do leme ou no local onde se situe o
comando do leme deve existir visibilidade suficiente para
vante, desde 22,5° para ré do través de bombordo até
22,5° para ré do traves de estibordo.

2 — A partir do ponto de governo na casa do leme
e a uma altura de 1,8 m a contar do pavimento, sem
estrados, deve ser possivel ver a superficie do mar para
além de dois comprimentos fora a fora da embarcacéo,
qualquer que seja 0 seu carregamento e caimento.

3 — As traves entre os vidros da casa do leme devem
ser 0 mais finas possivel, de modo a diminuir os angulos
mortos de visibilidade.

4 — A visibilidade para ré deve ser suficiente, de
modo a permitir que se efectuem com seguranca as
manobras portudrias e o lancamento & &gua ou levan-
tamento dos aparelhos de pesca.

5— 0O comando do leme deve ser instalado junto
aos meios de comando ou de controlo do aparelho
propulsor.

6 — Na casa do leme ndo deve ser instalado equi-
pamento ou material que possa perturbar a capacidade
auditiva ou visual do pessoal de quarto ou distrair a
sua atencao.

7 — Os vidros da casa do leme ndo devem ser pola-
rizados ou pintados e pelo menos um deles deve ser
munido de limpa-vidros.

8 — Deve existir uma escada de acesso ao tecto da
casa do leme e a parte superior exterior deste deve
ser pintada de cor de laranja.

Artigo 61.°

Reflector de radar

As embarcac¢Bes com conves cujo casco ndo seja meta-
lico devem possuir um reflector de radar, instalado o
mais alto possivel e num mastro fixo.

Artigo 62.°

Farois, sinais das embarcagdes e sinalizag&o sonora

1— As embarcagbes com convés e casa de leme
devem ser equipadas com fardis de navegacéo, de pesca
e de navio desgovernado, instalados num mastro fixo
e comandados através de um quadro de faréis situado
na casa do leme, equipado com interruptores e com
sinalizacdo em boas condi¢des de funcionamento.

2 — As embarcac8es sem convés devem ser equipadas
com farol de pesca e fardis de borda vermelho e verde,
instalados num mastro fixo, podendo o farol branco de
pesca substituir o farol de mastro.

3 — As embarcac¢des sem fardis s6 podem fazer nave-
gacdo diurna.

4 — As embarcacfes devem ser equipadas com um
meio de sinalizag¢do sonora.
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Artigo 63.°

Aparelho de governo

1 — O arranjo e o dimensionamento do aparelho de
governo devem assegurar uma manobrabilidade segura
e adequada a embarcagao.

2— A madre, a porta e a maquina do leme devem
ser dimensionadas de acordo com o apéndice n.° 2 a
este Regulamento.

3— A roda do leme, a cana do leme ou qualquer
equipamento similar deve resistir aos esforcos inerentes
ao governo da embarcagéo.

4 — Devem ser montadas esperas para limitar os
angulos do leme a valores adequados e evitar que, em
qualquer situacdo de governo, a porta do leme colida
com o casco.

5—Se 0 comando do leme ndo for efectuado por
uma cana do leme, a embarcacédo deve estar equipada
com uma cana do leme de emergéncia, de facil e rpida
colocacdo, que a permita governar com o motor pro-
pulsor a debitar meia poténcia.

6 — Se o aparelho de governo for hidraulico, deve
ser instalada uma valvula, de facil comando e acesso,
para ligar a compressdo com 0 retorno do circuito
hidraulico, de modo a permitir movimentar o leme, uti-
lizando a cana do leme, em caso de emergéncia.

Artigo 64.°

Manobra do aparelho de pesca

O alador ou guincho de pesca deve ser concebido
de modo a assegurar a recolha dos aparelhos de pesca
e estar dotado de meios que permitam aliviar rapida-
mente a tensdo nos cabos em caso de ocorrer qualquer
prisdo no aparelho de pesca, de modo a ndo ser posta
em causa a seguranca da embarcacéo.

Artigo 65.°

Meios de fundear

1 — As embarcacdes devem ser equipadas com um
cabo e amarra com elos em ago e ferro para poder
fundear, de acordo com o seguinte quadro:

Diamet a
Comprimento da embarcacéo Massa de ferro cliaome?oro l?jlgupaeggo
(metros) (quilogramas) ( rr;il?lI’anr]nea;rrroas) (milimetros)
Ce<6 .o 10 6 14
6<Cx<8 ...l 14 8 16
8<Cx<10 .......... 25 10 22
Cy210 ...t 40 12 24

2 — As embarcacdes com Cg > 6 devem ser equipadas
com um ferro sobressalente.

3 — O comprimento da amarra deve ser, no minimo,
igual ao da embarcacao.

4 — O comprimento do cabo deve ser, pelo menos,
igual a:

a) Para embarcac¢Bes com Cy inferior ou igual a
9m: 30 m;
b) Para embarcacdes com Cg superior a9 m: 60 m.

5 — Os ferros devem ser de a¢o, com uma resisténcia
a traccdo igual ou superior a 400 N/mm?, ou de outro
material que ofereca garantias equivalentes.

6 — Os cabos devem ser de fibra sintética, de trés
corddes, ou de outro material com caracteristicas
equivalentes.

Artigo 66.°

Material nautico

As embarcac¢des devem ser equipadas com o material
nautico e de equipamento constante do quadro seguinte:

Designagéo do material Pesca local | Pesca costeira

Barometro ............. ..o
Termémetro ...................c.oinn.
Bin6culos maritimos ...................
Sondadeultra-sons ....................
Bandeiranacional .....................
Lanternaestanque .....................
Tabelademarés .......................
Croque ...
Vertedouro ............ooiiiiiii
Remo de esparrela (nas embarcacGes de

bocaaberta) ................ ... ..., 1
Cabos necessarios para manobras e acos-

tagem ... 1 1
Jogo de lampadas para os fardis de nave-

QACA0 .« . 1
Jogo de pilhas para a lanterna estanque . .. 1

RPRRRRRR R

Y

e

CAPITULO 9
Lotacdo maxima, higiene e habitabilidade

Artigo 67.°
Lotagdo maxima

1 — A lotacdo maxima das embarcacbes registadas
na pesca costeira que operem durante periodos supe-
riores a vinte e quatro horas ndo pode exceder o niUmero
de beliches que tenham sido autorizados.

2 — A lotagdo maxima das embarcac6es registadas
na pesca costeira que efectuem viagens de duragdo infe-
rior a vinte e quatro horas ndo deve ser superior ao
menor dos valores que resultar da aplicacédo dos seguin-
tes critérios:

a) Uma pessoa por cada metro quadrado de area
abrigada habitavel e mais duas pessoas;

b) Numero de pessoas que, quando colocadas a
borda, inclinem a embarcacdo de 12° ou que
provoquem a imersdo do convés a borda.

3 — A lotagdo méaxima das embarcagdes com convés
registadas na pesca local deve ser calculada em con-
formidade com a alinea b) do nimero anterior.

4 — A lotacdo maxima das embarcacdes de boca
aberta registadas na pesca local deve corresponder ao
ndmero de pessoas que, colocadas a borda, reduzam
o bordo livre a metade.

5 — A area abrigada habitavel deve ser medida a meia
altura do espaco abrigado.

6 — Em todos os casos devem ser cumpridos os valo-
res do bordo livre, calculado em conformidade com o
artigo 17.°

Artigo 68.°

Caracteristicas dos espagos habitaveis, localizagao e acessos

1 — A localizagéo, os meios de acesso e a disposicao
dos espacos habitaveis devem assegurar a tripulacdo
boas condi¢des de comunicagdo e de permanéncia, com-
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pleta seguranca contra as intempéries, bom isolamento
contra o calor, o frio, os cheiros e outras emanagdes
provenientes da embarcacéo e uma boa protec¢do contra
a condensagéo.

2 — O nivel de ruido deve ser reduzido, tanto quanto
possivel.

Artigo 69.°

Separagé&o entre compartimentos

Entre os alojamentos e o compartimento do motor
ndo devem existir aberturas directas.

Artigo 70.°

Anteparas e revestimentos

As anteparas e 0s respectivos revestimentos devem
ter superficies lisas, de modo a ser facilmente lavaveis
e a impedir o alojamento de parasitas.

Artigo 71.°

Revestimento dos pavimentos

Os pavimentos que conduzam a locais a que 0s pes-
cadores tenham acesso, com excepcdo dos locais de
armazenamento do pescado, devem ser providos de
revestimento antiderrapante ou de outros meios que
permitam caminhar em seguranca.

Artigo 72.°
Ventilagéo

Os locais onde a tripulagdo dorme devem ser dotados
com ventilacdo satisfatéria.

Artigo 73.°

Iluminacéo dos locais habitados

1 — Os locais habitados devem possuir, se possivel,
luz natural.

2 — As embarcacdes devem possuir iluminacao eléc-
trica e cada ponto de iluminacdo deve ser protegido
por uma armadura resistente.

Artigo 74.°

Beliches

1 — Nas embarcag¢des registadas na pesca costeira
que efectuem viagens de duracéo inferior a vinte e qua-
tro horas os beliches podem ser substituidos por ban-
cadas colocadas na area abrigada habitavel.

2 — As embarcagdes que naveguem ou permanegam
no mar por periodos superiores a vinte e quatro horas
devem possuir um beliche por cada pessoa embarcada.

3 — Os beliches devem ter a dimensdo minima de
19m = 0,7m.

4 — Os painéis laterais dos beliches devem ser de
material duro, liso, ndo deterioravel, e a parte de baixo
deve ser impermeavel a poeira.

5 — Os beliches devem ser equipados com colchdo
e travesseiro ou almofada.

6 — Os beliches ndo devem ser colocados a menos
de 0,2 m do chdo, ndo sendo permitida a sobreposicdo
de mais de dois beliches.

Artigo 75.°

Instalagbes sanitarias

As embarcacfes que naveguem ou permanegam no
mar por periodos superiores a vinte e quatro horas e
as embarcacBGes de pesca costeira devem possuir um
lavatorio e uma sanita.

Artigo 76.°
Agua potéavel

As embarcagdes que naveguem ou permanegam no
mar por periodos superiores a vinte e quatro horas
devem possuir um tanque de &gua potavel com uma
capacidade minima de 10 | de 4gua por dia e por pessoa
embarcada.

CAPITULO 10
Disposicdes finais

Artigo 77.°

Legislagdo complementar

As embarcacdes abrangidas pelo presente Regula-
mento ficam ainda sujeitas:

a) Em matéria de arqueacdo, as disposicBes do
Decreto-Lei n.° 245/94, de 26 de Setembro, e
da Portaria n.° 404/95, de 5 de Maio;

b) Em matéria de instalacdo e de compensacdo
de agulhas magnéticas, ao disposto no Decre-
to-Lei n.° 51/97, de 1 de Marc¢o;

¢) Em matéria de faréis e de sinais, as regras pre-
vistas na Convengéo sobre o Regulamento Inter-
nacional para Evitar Abalroamentos no Mar,
de 1972, aprovada pelo Decreto n.° 55/78, de
27 de Junho;

d) Em matéria de meios de salvacdo e de radio-
comunicacOes, a legislacdo aplicavel as embar-
cacdes nacionais.

APENDICE N.° 1

1 — Escantilhdes das embarcacBes de madeira na forma base > altura:

Comprimento fora a fora Quilha (%) Roda de proa e cadaste Sobrequilha Cavernas (%) Espagamento das cavernas
(metros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros)
4 55x115 55 = 140 - 30%50 200
L 60> 135 60 >< 160 - 35> 60 200
B 70 = 150 70 =180 - 40> 70 200
T 75% 170 75> 200 - 50 % 80 250
8 85185 85 % 220 100 = 80 () 40=90 250
O 90 = 200 90 % 240 110=90 (®) 45> 100 250
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Comprimento fora a fora Quilha (%) Roda de proa e cadaste Sobrequilha Cavernas (%) Espagcamento das cavernas
(metros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros)
10 oo 100 =< 215 100 = 260 120 =100 (®) 50> 110 300
11 105 = 225 105 = 270 130> 110 (®) 55% 120 300
12 110 = 240 110 =290 145120 (®) 60> 130 300
13 115 =< 255 115x= 310 155> 130 (®) 65 140 300
14 120 =270 120 = 330 170 = 140 (®) 70 155 300
Comprimento fora a fora Espessura do casco Espessura do convés Espessura da tabica Escoas e dormentes Vaus
(metros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros) (milimetros)
4 16 18 22 - 75> 30
L2 16 18 22 - 100 < 40
6 18 22 26 80 %< 26 120 =< 50
T 20 24 28 90 %< 28 130 =< 55
= 22 28 34 100 < 30 13560
O 24 30 36 (*) 110 34 140 = 70
10 oo 26 32 38 (%) 120 % 36 160 x 80
1 o 30 36 44 (%) 130> 40 170 % 85
12 0 32 38 46 (%) 140 % 42 180 < 90
13 34 42 50 (*) 150 < 46 200 = 100
4 36 46 56 (%) 160 % 48 220110

(*) A quilha e a sobrequilha devem ser constituidas por pecas tnicas.

(?) A altura das cavernas no plano de mediania deve ser pelo menos igual a 1,5 vezes a altura da caverna indicada na tabela.

(®) A caverna deve ser dobrada.
(*) Devem existir dois dormentes e duas escoas por cada bordo.

Outras generalidades a ter em conta na tabela de f)

escantilhdes:

a) A altura das balizas pode ser reduzida em rela-
cdo a das cavernas, de forma gradual, até 80%

no encolamento e 60% no topo;

9)

b)

c)

d)

As anteparas transversais devem estar ligadas
ao anel formado pela caverna, balizas e vau e
devem ter uma espessura pelo menos igual a
25 mm e travamento horizontal a meia altura;
A espessura do tabuado reforcado do casco
(tdbuas da cinta e do resbordo) deve ser igual
a espessura do tabuado do convés;

Os escantilhdes das pegas indicados nas tabelas
devem ser aumentados em conformidade, tendo
em conta os possiveis entalhes efectuados nas
pecas;

Podem ser aceites outros escantilhdes, desde
que se mantenha o0 mesmo madulo resistente,
tenham uma relacdo de dimensdes entre dois
e trés e ndo apresentem problemas construtivos;

2 — Escantilh@es das embarcacdes de PRFV:

h)
i)

)

Os fixes do motor devem ser convenientemente
fixos & estrutura do fundo, devem ser construi-
dos em pecas Unicas e prolongar-se 500 mm para
além do motor;

Os escantilhdes indicados nas tabelas estédo de
acordo com as madeiras normalmente utilizadas
na construcgéo deste tipo de embarcagdes;
Todas as embarcag¢Bes devem possuir robaletes;
As costuras e topos das tabuas devem ser cala-
fetados com estopa ou cordéo de algodao e estes
calafetos protegidos com massa;

O afastamento dos topos e escarvas, a escolha
do cavilhame e seu dimensionamento, a largura
das tdbuas dos forros e a aplicacdo de estica-
dores devem estar de acordo com as boas nor-
mas da construcdo naval de embarca¢Bes em
madeira;

Devem existir reforcos locais nas zonas de esfor-
¢os concentrados e aberturas do convés.

Designagéo

Extens&o
(milimetros)

Espessura
(milimetros)

Quilhaerodadeproa.............cccoviiiiiiiin...
Fundo e costado
Superstruturas, anteparas dos tanques e reforcos
Convés e casotas
Encolamento

A partir do plano de mediania, 80 < Bpnsx para cada bordo

100 mm em cada bordo

ex=7+13xCg
et =6+ 0,7 X Ci
eg=3+ 0,6 x C¢
e. =6+ 0,8 x Cq
€ =6+ 0,8 % Cq

Baliza Espacamento méaximo Médulo resistente minimo da seccédo
(anel) (milimetros) (centimetros cubicos)
CAVEIMA .ttt et et e e 5,4 x Cg + 400 Z;=10,006 < Cg < s < L2 < 10°
Baliza . ...t 16 x Cg + 400 Z;=0,0038 < Cg < s x L2 x 106
VaU o 26 > C¢ + 300 Z:=0,87 < (0,01 + 0,002 < Cg) x s x L2 < 10
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Notas

a) A altura das cavernas (h) acima da quilha néo deve ser inferior
a calculada pela seguinte formula:

(mm)

com o valor minimo de 100 mm, e o seu espagamento (s) ndo deve
ultrapassar 1000 mm.

b) As anteparas de contraplacado devem ser do tipo maritimo
e a espessura ndo deve ser inferior a calculada pela seguinte férmula:

e=2xCx-2 (mm)

c) As anteparas construidas noutro tipo de material devem ter resis-
téncia equivalente.

d) As resinas e os varios tipos de fibras de vidro devem ser apro-
vados para construcdo naval por uma sociedade classificadora reco-
nhecida em Portugal.

e) A laminagem deve corresponder a seguinte sequéncia: gel-coat
(superficie exterior), manta de superficie, manta, tecido, manta, tecido,
etc., top-coat. Pode ser aceite outro tipo de construgdo ou de lami-
nagem, desde que possua resisténcia equivalente e convenientemente
fundamentada.

f) A percentagem de vidro deve situar-se entre 35% e 45%.

g) As superficies exteriores em contacto com a agua devem ser
protegidas por gel-coat.

h) O armazenamento dos materiais, processo de fabrico, condi¢des
atmosféricas e ambientais devem obedecer aos requisitos dos fabri-
cantes dos materiais e as boas normas da construcdo naval para este
tipo de embarcacdes.

i) As embarcac¢des devem possuir robaletes.

Simbologia:

Cy¢ — comprimento fora a fora, em metros;

Bmax — boca maxima, em metros;

B — boca no plano da caverna, em metros;

s — espagamento das cavernas, balizas, ou vaus, em milimetros;
L — comprimento da caverna, baliza, ou vau, em milimetros.

Modulo resistente (Z) para perfis em fungéo da sua area (Afy),
altura (H) e espessura (ts)
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3 — Escantilh®es para embarca¢des de aco:

3.1 — Materiais de construcdo.— O ago utilizado
deve ser proprio para construgdo naval, grau A, com
as seguintes caracteristicas:

Tensdo de cedéncia (oc) .......ovvnvnnn. 240 N/mm?
Tensdoderotura (o;) . ...oovevvenennnn.. 410 N/mm?
Extens@ominima ...................... 22%

3.2 — Dimensionamento das soldaduras:

MAY

/

t

|
%

O valor minimo de a deve
seguinte tabela:

estar de acordo com a

260
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Espessura da chapa (t) Amin
(milimetros) (milimetros)

<4 2,0

4-6,5 25

6,5-8 3,0

>8 3,5

3.3—Tipo de soldaduras. — O tipo de soldaduras
entre elementos sujeitos a esforcos deve estar de acordo

com o seguinte quadro:

Esquadros para vaus e outros elementos de | Soldadura continua.

suporte.
Chaparia

Soldadura continua.
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Soldadura continua.
Soldadura continua.
Soldadura continua.

Cavernas ...
Fixes dos motores e de outros equipamentos
Quilhaerodadeproa ..................

Sobrequilha ....... ... . Soldadura intermitente.
Reforcos das anteparas ................. Soldadura intermitente.
Balizas .............. ... L. Soldadura intermitente.

Na soldadura intermitente o comprimento dos cor-
ddes assim como o seu espacamento devem estar de
acordo com a seguinte tabela:

Comprimento dos corddes | Espagamento entre corddes
ESPESSU.@ da chapa (t) de soldadura (1) de soldadura (e)
(milimetros) (milimeturos) (milimeltjros)
3-4,5 50 100
5-6,5 65 130
7-8,5 75 150
9-10,5 100 200

N

N
L~

3.4 — Escantilhdes da quilha e roda de proa. —
O modulo resistente da seccdo da quilha e da roda de
proa deve ser pelo menos igual a:

Z=35Lg-12 (cm?3)
No caso de ndo existir barra de quilha, a espessura
das chapas (t) que formam a quilha deve ser aumentada
para:
t:1,5 t

em que t; € a espessura das chapas do fundo.
3.5 — Espessura da chaparia. — Para efeitos deste
namero, deve ser considerada a seguinte simbologia:

Cs — comprimento fora a fora, em metros;
I, — comprimento do vdo, em centimetros;
s — espacamento, em centimetros;

f — factor de curvatura, em milimetros.

S

S

Os requisitos do médulo resistente da sec¢do podem
ser reduzidos multiplicando-o pelo seguinte valor:

240
Oc
a) Do fundo — a espessura da chaparia do fundo (t)
deve ser uniforme até uma altura néo inferior:

Ao quinado; ou
A linha de agua de méaxima carga.

A espessura da chaparia do fundo néo deve ser infe-
rior ao maior dos seguintes valores:

tr = 0,25%fxs> V0,055 (mm)
tr=1,5+0,2C¢ (mm)
tt =30 (mm)

b) Do costado — a espessura do costado (t.) ndo deve
ser inferior ao maior dos seguintes valores:

te = 0,04xfxs (mm)
t. =1,0+0,2 C¢ (mm)
t. =25 (mm)

c) Do convés — a espessura da chaparia do convés
(tg) ndo deve ser inferior ao maior dos seguintes valores:

tg = 0,05%fxs (mm)
tg =1,0+0,2 C¢ (mm)
tg,,, = 2,5 (mm)

3.6 — Mddulos resistentes (Z) das sec¢des de:

a) Cavernas — ndo devem ser inferiores ao seguinte
valor:

Z = 0,05%fxsx (1'70)2

(cm?)
e alargura efectiva da chapa associada € 20 vezes
a espessura da chapa;

b) Balizas — ndo deve ser inferior a:

Z = 0,04xfxsx (L )2 (cm?3)

100

em que |, deve estar de acordo com a seguinte
formula:

lL,=1,-3f,+0,3R
onde:

I, — comprimento da zona da caverna indi-
cada na figura seguinte;

f, — altura da flecha;

R — raio da curvatura do encolamento;

¢) Do vau a meio do vdo — ndo deve ser inferior a:

Z = 0,04xfxsx (L )2 (cm?3)

100
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3.7 — Painel de popa. — No caso de ndo estar sujeito
a esforgos provocados pelo motor propulsor, o painel
de popa deve ter uma espessura pelo menos igual a
espessura do costado; contudo, caso esteja, deve ter uma
espessura pelo menos igual a do fundo.

3.8 — Superstruturas e casotas. — As superstruturas
e as casotas sujeitas a pressdo do mar devem ter os
escantilh@es iguais a chaparia do costado.

As aberturas no casco com didmetros superiores a
250 mm devem, em geral, ser reforgadas.

As chapas onde assentam os cunhos de amarragdo
ou dispositivos equivalentes devem ser reforgadas.

3.9 — Forma simplificada de calculo de maddulos
resistentes. — Para os perfis indicados, os médulos
poderdo ser obtidos a partir do gréafico seguinte:

Maodulo resistente para perfis (Z) soldados
a chapas de 4 mm a6 mm

—l I —r
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Espessura dos perfis em milimetros

As curvas sdo dadas para varias alturas dos perfis.

APENDICE N.° 2

Dimensionamento do aparelho de governo
Simbologia:

K — forca de governo, em newtons (N);

P — forc¢a na porta do leme, em newtons;

A — é&rea da porta do leme, em metros quadrados;

v — velocidade maxima previsivel da embarcacao,
em milhas por hora (nos);

S, — comprimento da alavanca (brago) de governo,
em milimetros;

Sp — distancia desde o centro da area da porta do
leme até meio do casquilho do leme, em mili-
metros;

Sy — distancia desde o centro da area da porta do
leme até ao eixo da madre do leme, em mili-
metros;

Meq. — momento equivalente, newtons por mili-
metro;

d — didmetro da madre do leme, em aco de seccéo
circular cheia (vardo), em milimetros;

Cpp — comprimento entre perpendiculares, em
metros;

B — boca méxima, em metros;

P. — pontal de construcéo, em metros.

1 — Dimensionamento da porta do leme. — A éarea
da porta do leme (A) ndo deve ser inferior a calculada
pela seguinte formula:

_ (Pc=0,1B)xCpy [ B ] 2
A= % 1+25x(cpp) (m?)
2 — Célculo dos momentos equivalentes:
=1
u u )
'
Sh l
1
!
_ P
Meq__xsb"'? (mm)
Sb
_P P /g2 2
Meq—7X8b+7x Spe+2 xS, (mm)

3 — Célculo da forca de governo (K). — O aparelho
de governo deve ser calculado de modo que quando
se exerce uma forca tangencial de 450 N na roda do
leme se desenvolva uma forca na alavanca ou braco
do leme néo inferior a calculada pela seguinte formula:

K=P x & (N)
onde:
P =110xAxV? (N)

4 — Dimensionamento da madre do leme e acessé-
rios (d):

4.1 — Madre do leme. — O didmetro da madre do
leme deve ser pelo menos igual ao calculado pela
seguinte férmula:

(mm)

d=0,30 xVMeq

e, no caso de existir pido, o seu didmetro ndo deve
ser inferior a 0,75>d (mm).
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4.2 — Diametro dos pernos. — O didmetro dos per-
nos de acoplamento do leme (d,) ndo deve ser inferior
ao calculado pela seguinte férmula:

da

dp:65><\m

(mm)

em que n € o niumero de pernos, que ndo deve ser
inferior a quatro.

4.3 — Espessura das falanges. — A espessura das
falanges de acoplamento, assim como a distancia minima
entre cada furo e a face da falange, deve ser pelo menos
igual a d,, e a furacédo deve ser distribuida regularmente.

4.4 — Casquilhos. — Os casquilhos devem ter um
comprimento pelo menos igual a d.

5 — Espessura da porta do leme. — A espessura da
chapa de aco da porta do leme (e) ndo deve ser inferior
a calculada pelas seguintes formulas:

Porta em aco — e = 3+0,125%d (mm);
Porta em aco com perfil de parede dupla—
e =1,4+0,05xd (mm).

Nas portas de ago com perfil de parede dupla a espes-
sura da chapa de aco ndo deve ser inferior a 3 mm.

portas em madeira — e = 22+d (mm).

A porta do leme, quando construida em aco, deve
possuir dois refor¢os a todo o comprimento, convenien-
temente espacados, com espessuras nao inferiores a
espessura da chapa.

Se a porta do leme for construida noutros materiais
gue ndo sejam os descritos anteriormente, esta deve
ter uma resisténcia equivalente.

6 — Bucim do leme.— O bucim da clara do leme
ou a almeida (embarca¢des de madeira) devem esten-
der-se pelo menos 350 mm acima da linha de maxima
carga e estar convenientemente empancados.

Decreto-Lei n.° 200/98
de 10 de Julho

A revisdo do actual sistema tarifario dos portos por-
tugueses insere-se no ambito da reforma global da regu-
lamentacdo das actividades portuarias, constituindo um
instrumento para o melhor desempenho do papel estra-
tégico que os portos tém no desenvolvimento e inter-
nacionalizagdo da economia nacional.

Os regulamentos de tarifas até agora vigentes remon-
tam ao principio do século, seguindo a logica da exe-
cucdo do orcamento anual de exploragéo, nédo se enqua-
drando numa estratégia de desenvolvimento dos portos
com vista a captacdo de cargas e navios e de renta-
bilizagdo a longo prazo dos capitais investidos.

Além disso, os tarifarios tém vindo a ser desenvolvidos
porto a porto, sem preocupacdes de padronizagdo, ori-
ginando dificuldades na sua aplicacdo e uma dispersdo
injustificvel de valores de facturas para servi¢os simi-
lares.

Deste modo, torna-se indispensavel actualizar a legis-
lacdo em vigor, introduzindo um novo modelo tarifario
que constitua um instrumento de desenvolvimento dos
portos visando, por essa via, 0 aumento do movimento
de cargas, bem como alcancar os seguintes objectivos:

Contribuir para uma quota significativa no mercado
internacional de servigos portuarios;

Contribuir para a melhoria do desempenho dos
recursos humanos e das infra-estruturas e equi-

pamentos portuarios, optimizando a sua utiliza-
¢do conjunta;

Contribuir para a melhoria da produtividade e para
a contencao dos custos fixos e variaveis;

Maximizar as receitas para que, de forma progres-
siva, estas assegurem a cobertura dos custos e
contribuam para o financiamento dos investi-
mentos.

Atendendo a tais objectivos, foi adoptado um con-
junto de inovagdes em matéria de conceitos, filosofia
e procedimentos em relagdo ao tarifario, a saber:

A aplicacdo do conceito de que a cada tarifa ou
taxa corresponde um fornecimento ou servigo
prestado;

A eliminagdo progressiva do tempo como factor
de aumento das taxas, sem prejuizo de ser usado
como factor de penalizacéo de atrasos e de dura-
¢do excessiva das operacdes;

A contribuigdo para a definicdo dos centros de cus-
tos e de receitas, visando a comparacao objectiva
das receitas por tarifa com os custos dos for-
necimentos ou servicos incluidos;

A criacdo de mecanismos tarifrios compativeis
com a integracdo dos servigos de pilotagem nas
autoridades portuarias;

A introducdo da arqueac¢do bruta (GT), calculada
com base na Convenc¢do Internacional sobre
Argueacdo dos Navios, de 23 de Junho de 1969,
como medida de dimensdo do navio;

A explicitacdo dos servicos prestados pelos diversos
sujeitos activos que intervém nos portos e con-
correm para a factura portuaria global;

A publicitacdo das tarifas bem como das taxas uni-
tarias e dos precos indicativos praticados pelos
diferentes sujeitos activos, de modo a tornar pos-
sivel a orcamentacéo da factura portuaria global,
de acordo com a transparéncia e a objectividade
exigidas pela Comunidade Europeia;

A eliminacdo da actual taxa de porto na sua relacdo
directa com a natureza e valor da carga;

A introducéo da tarifa de uso do porto, em subs-
tituicdo das actuais taxas de entrada, estaciona-
mento, acostagem e de porto, constituida por
duas componentes, cobradas respectivamente ao
navio e a carga e devidas pela utilizacdo do plano
de agua e sistemas de entrada, estacionamento,
saida e operacdo de navios, de seguranca e con-
servacdo do ambiente, bem como de movimen-
tacéo e protecgdo de cargas;

A fixacdo das taxas unitarias ou dos precos inde-
pendentemente da hora e dia do fornecimento
ou servi¢o, em ordem a criar emprego e a aumen-
tar a taxa de utilizacdo dos bens instrumentais;

A diminuicdo do numero dos sujeitos passivos das
taxas a cobrar pelas autoridades portuarias, redu-
zindo o trabalho administrativo;

A diminuicdo dos prazos e riscos de cobranca das
tarifas ou taxas, recorrendo a prestacédo de garan-
tias adequadas;

A simplificacdo e padronizagdo das designacdes,
conteddos e procedimentos.

Salienta-se que as normas que definem e fixam a com-
ponente da tarifa de uso do porto relativa a carga cons-
tituem um mecanismo de transicdo entre um porto de
direitos e um porto de servigos, sendo 0s correspon-



